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Samenvatting  

  Tijdens de extreme laagwaterstand in de Maas in 2016, werden ten oosten van het Veerhuis 
in Oeffelt rijen houten paaltjes waargenomen. Direct werd vermoed dat deze een onderdeel 
van een oude veerstoep zouden kunnen zijn. Omdat er meerdere oeververbindingen tussen 
Oeffelt en Gennep gelegen moeten hebben, werd voorgesteld om in het kader van het Vijfde 
Dertien Provinciën project, een onderzoek naar mogelijke archeologische resten uit te voeren. 
  Er werden niet minder dan negen verschillende oeververbindingen geïdentificeerd uit 
vermeldingen in historische bronnen of als fysieke resten. Het betrof vijf veerstoepen en drie 
tijdelijke bruggen. Een deel van die resten bevonden zich op de oever. Dit rapport geeft het 
overzicht van het verschijnen en verdwijnen van de oeververbindingen langs de tijdlijn van de 
historie van het gebied weer. 
  Naast de resten van oeververbindingen werd ook de posities van natuurstenen paaltjes, 
zoals kilometerraai paaltjes, grenspaaltjes en hoekpaaltjes  vastgelegd. Deze paaltjes 
verdwijnen door aanpassingen van het landschap en gebrek aan bescherming in rap tempo. 
 
1. Inleiding  

  Tijdens de extreme laagwaterstand in de Maas in 2016, veroorzaakt door een ongeval 

aan de stuw bij Grave, werden langs de westelijke Maasoever bij het ñVeerhuisò in Oeffelt, 

rijen houten palen en een stenen plaveisel waargenomen. Mogelijk zijn dit resten van de 

voorloper van het veer tussen Gennep en Oeffelt, dat precies zeventig jaar uit de vaart is. 

Dit veer was de opvolger van een iets noordelijker gelegen veer. In de oorlogsjaren  

hebben hier ook diverse tijdelijke bruggen gelegen, waaronder de langste Baileybrug van 

de tweede wereldoorlog. 

  Alle genoemde en mogelijk nog andere oeververbindingen hebben wellicht 

waarneembare resten achtergelaten. In het kader van het Vijfde Dertien Provinciën van de 

Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed (Bijlage 1) werden verkenningsduiken uitgevoerd 

om mogelijke resten op te sporen. Voor het geval dat er bedreigde artefacten zouden 

worden aangetroffen of dat het wenselijk zou zijn om monsters ter datering te nemen, werd 

een ontheffing bij de RCE aangevraagd (Bijlage 2). 

  Het project behelst een uitgebreid literatuuronderzoek en verkenningen onderwater in de 

rivier en op de westelijke oever. 

 
2. Bureauonderzoek van verschillende contexten  

  Het bureauonderzoek beschrijft de context van de site ten aanzien van de geografie, 
geologie, historie en archeologie. 
 
2.1 De geografische context  

  Afbeelding 2 laat de geografische context van het onderzoeksgebied op de kaart van 

Nederland (linksonder) en de topografische kaart van Gennep en Oeffelt zien. 
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Afbeelding 2  De geografische context van het onderzoeksgebied 

(tekening: Ruud Raats). 

 

  Afbeelding 3 laat het onderzoeksgebied, ruwweg tussen Kilometerraaien 155.000 en 

155.600 m zien.  
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Afbeelding 3 Weergave van het onderwater deel van het onderzoeksgebied 

(tekening: Peter). 

 

Slechts een deel van het westelijke deel van de rivier met een lengte van circa 160 m 

lengte (het groengekleurde deel) werd onderwater intensief onderzocht. Twee delen 

van circa 280 m totale lengte (de blauwgekleurde delen) moeten nog worden 

onderzocht. Voortschrijdend inzicht in de kans op het aantreffen van archeologische 

sporen, die relevant zijn voor de vraagstelling, heeft doen besluiten de roodgekleurde 

delen voorlopig niet te onderzoeken. Het middelste rode deel werd wel snel onderzocht 

met snorkel. 

  Naast het onderzoek onderwater werd ook de westelijke oever over de volle lengte 

van het gebied in Afbeelding 3 wandelend verkend. 
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2.2 De geologische  en geomorfologische  context  

  Onder de geologische en geomorfologische context wordt zowel de geologische 

bodemopbouw als het bodemprofiel verstaan. Het bodemprofiel op de droge oever 

werd ontleend aan het Actueel Hoogtebestand Nederland1. Het profiel op de 

waterbodem werd gemeten met Multibeam Sonar door Rijkswaterstaat2 

 

Geologie  

  De bodem van het onderzoeksgebied bestaat uit een zandige tot grindige 

stroomgordelafzetting, waar de rivier doorheen snijdt3. Later zal blijken dat deze op 

deze plaats waarschijnlijk niet natuurlijk is. Op de waterbodem wordt deze lokaal 

bedekt met dunne slib. Deze samenstelling was ook op de oever zichtbaar. De 

westelijke oeverwal is boven de laag beschermende stortsteen door de rivier 

geërodeerd. Hierdoor is de bodemopbouw mooi zichtbaar, met onderop de grindlaag 

op de wind-waterlijn, met daarboven een zand-(grove)grindlaag van enkele decimeters 

en met daarboven een humuslaag met vegetatie van enkele decimeters (Afbeelding 4). 

 

 
Afbeelding 4 Bodemopbouw met een grindlaag, een zand-grindlaag en een humuslaag 

          (foto: Peter). 

 

  

 
1 Actueel Hoogtebestand Nederland: www.ahn.nl 
2 Met dank aan RWS medewerkers Michiel Hut, Math Lemmens en Adri Wagener. 
3 DinoLoket: www.dinoloket.nl 
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Geomorfologie (b odemprofiel ) 

  Het bodemprofiel van de droge oever wordt zichtbaar gemaakt in Afbeelding 5. 

 

 
Afbeelding 5 AHN DSM-4-Hillshade (weergave: AHN). 

 

  De weergave betreft de zogenaamde DSM-4-Hillshade4, waarbij de schaduwwerking 

van horizontaal strijklicht kleine hoogteverschillen zichtbaar maakt. Slechts een paar 

sporen zijn herleidbaar naar het bestaan van rivierovergangen, zoals de aanvoerweg 

van het laatste veer (later aangeduid als Veer-IV), het pad naar het fiets-voet-veer 

(later aangeduid met Veer-V) en nog twee onbekende structuren. 

 

  Het bodemprofiel van de waterbodem wordt zichtbaar gemaakt met Sonar Multibeam 

metingen door Rijkswaterstaat. De sonarmetingen worden vanaf een werkschip 

gemaakt, waardoor een minimale waterdiepte van circa 1 meter nodig is. De 

sonarbundel waaiert lateraal uit, zodat een deel van het ondiepere gedeelte gemeten 

 
4 Digital Surface Model. 
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kan worden. De puntenwolk data van de Multibeam metingen van Rijkswaterstaat, 

waarvoor onze grote dank, werden aangeleverd5 in de vorm van een tekst-file. De 

tekst-file werd met Surfer © omgezet in een grid-file, waarmee in Voxler © een projectie 

van het bodemprofiel gemaakt werd. Het profiel wordt vertaald naar een 

kleurschakering (Rainbow), waarbij rood voor ondiep en blauw voor diep staat 

(Afbeelding 6). 

 

 
Afbeelding 6 Multibeam weergave van het onderzoeksgebied (weergave: Peter) 

 

  De details over de verwerking van de ruwe data, alsmede de gebruikte parameter-

instellingen staan in Bijlage 3. 

  In de rode cirkels staan mogelijk objecten met een bijzondere betekenis, waaronder 

mogelijke wrakken of wrakdelen (aangeduid als object) en de locaties van de 

 
5 Met dank aan Michiel Hut, Math Lemmens en Adri Wagener, 2024. 
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veerstoepen van Veren-I / II / III. In het bijzonder is de rechte rand van veerstoep van 

Veer-III heel goed te herkennen. 

 

2.3 De archeologische  context  

  Voor zover bekend heeft er op de waterbodem nooit archeologisch onderzoek

 plaatsgevonden dat ook gerapporteerd is. 

 

2.4 De histor ische context  

  In de historische context wordt het historische raamwerk gegeven van de beknopte 

geschiedenis van Oeffelt in het algemeen en die van de oeververbindingen in het 

bijzonder. Een deel van deze bronnen van deze informatie wordt gegeven in Bijlage 4. 

  Aan het einde van deze paragraaf staat een tabel met een overzicht van alle data van 

de vermelde gebeurtenissen op chronologische volgorde. 

 

Algemene historie  Oeffelt 67 

  De vroegste sporen van bewoning in Oeffelt, in de vorm van crematie urnen in het 

gebied dat tot Oeffelt en Brakel gerekend wordt, stammen uit de middensteentijd8. Ook 

in de Romeinse periode bestaat er activiteit in het gebied, getuige wat spaarzame 

vondsten en de aanwezigheid van de weg naar Nijmegen. Sporen van een 

nederzetting zijn nog niet gevonden. 

  De vroegste vermelding van een naam Uflo, waar waarschijnlijk Oeffelt mee 

aangeduid werd, staat op een oorkonde uit de 1075. Oeffelt behoort dan tot het Land 

van Cuijk, tot het in 1402 door de Heer van Cuijk verkocht werd aan de Heerlijkheid 

Gennep en in 1442 overgaat naar de Hertog van Kleef. In deze eeuw wordt in Oeffelt 

ook een versterking gebouwd: Kasteel Kleppenburg. 

  Tijdens de Tachtigjarige oorlog9 werd Oeffelt in 1636 door Kroatische troepen 

grotendeels verwoest en maakte in 1641 deel uit van het beleg rond het Genneperhuijs 

(Afbeelding 7), door Frederik Hendrik, die in Kasteel Kleppenburg logeert. 

 

 
Afbeelding 7 Tekening beleg van het Genneperhuijs 

(tekening: Nicolaas Visscher 1641). 

 
6 Wikipedia: https://nl.wikipedia.org/wiki/Oeffelt 2025. 
7 Brand, 1987. 
8 Zeer recente onderzoeken worden nog gepubliceerd: info: Jan Kusters, 2025. 
9 Tegenwoordig aangeduid met de ñOpstand van de Dertien Provinci±nò 

https://nl.wikipedia.org/wiki/Oeffelt
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  Tijdens de Franse tijd na 1795 werd Oeffelt respectievelijk ingelijfd in de Franse 

Republiek, de Bataafse Republiek en het Koninkrijk Holland. In 1810 werd Oeffelt met 

de rest van de Republiek toegevoegd aan het Franse Keizerrijk en werd het een 

zelfstandige gemeente. 

  Na het vertrek van de Fransen in 1813 is er een jarenlang getouwtrek tussen 
Nederland en Pruisen over de vraag waar Oeffelt nou eigenlijk bij hoorde. In 1816 werd 
Oeffelt definitief onderdeel van het Koninkrijk der Nederlanden als onderdeel van de 
Provincie Brabant. 
  Kasteel Kleppenburg raakte in de loop van de negentiende-eeuw in verval en werd 
uiteindelijk omstreeks 1845 gesloopt. 
 
De historie van de oeververbindingen  
  De tot nu toe geïdentificeerde belangrijkste oeververbindingen staan in Afbeelding 8 
en 9 weergegeven. Het betreft niet minder dan de veren uit 5 verschillende periodes en 
bruggen uit 3 periodes. 
 

 
 
Afbeelding 8 Overzicht van de oeververbindingen. 
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Afbeelding 9 Detail van Afbeelding (grafiek: Peter). 
 
Verbindingen voor WO -II 
  Over de veerverbinding tussen Oeffelt en Gennep is veel bekend10. 
De eerste vermelding van het bestaan van een veerovergang, aangeduid als  

ñVerschipò stamt uit 133611. Hiervan is echter geen locatie van bekend. Een wat 

hardere verwijzing staat op een tekening van Nicolaas Visscher van het beleg van 

Gennep, uit 1641. Hierop staat het veerhuis waarschijnlijk op dezelfde plaats als nu 

(Afbeelding 10).  

 

 
Afbeelding 10 Tekening met aanduiding ñVeerhuysò (Nicolaas Visscher 1641). 

     Zwart-wit detail van Afbeelding . 

 

De locatie wordt aangeduid als: ñBotholen ofte het Veerhuysò. Uit historische bronnen 

is bekend dat Van Botholen de uitbater van het veerhuis en het veer was. 

 
10 Bedrijvig Oeffelt 
11 Brand, 1987. 
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  De eerst bekende veerverbinding wordt in dit rapport aangeduid met Veer-I. De 

vermoedelijke locaties van de veerstoepen aan Oeffeltse en Gennepse zijde zijn 

weergegeven in Afbeelding 8 en 9. Mogelijk betrof het een gierpont12. De opvolger van 

Veer-I, Veer-II wordt op verschillende kaarten getekend of aangeduid als gierpont. 

 

 Op zijn laatst vanaf de tweede helft van de zeventiende eeuw heeft er stroomafwaarts 

bij Herberg Koudenoord, dicht in de buurt van het veer bij Oeffelt, nog een veer 

gevaren, dat een kortere route van Oeffelt naar het Genneperhuis verzorgde. Dit veer 

staat op een primitieve rivierkaart uit 1820 (Afbeelding 11) opgetekend maar wordt al 

door Ruysdael in 1647 weergegeven (Afbeelding 12). Dit veel kleinere veer wordt na 

de Belgische opstand tussen 1830 en 1839 opgeheven. 

 

 

  
Afbeelding 11 links primitieve rivierkaart uit 1820 met het veer bij Herberg Koudenoord 

    (kaart: Veekens, 2022).  

Afbeelding 12 rechts  Veer tussen Koudenoord en het Genneperhuys 

    (schilderij: Salomon van Ruysdael, 1647). 

 

  Tegenover het Oeffeltse veer (Veer-I) middenin de rivier, moet ergens halverwege de 

achttiende-eeuw een zandbank zijn ontstaan. In 1772 moet daarom het veer met 275 

ellen naar het noorden verplaatst worden. Deze aanduiding van de afstand waarover 

de veerstoep (Veer-II) verplaatst werd dateert zeer waarschijnlijk uit de negentiende 

eeuw (na 1820), toen de lengte van de el een metrische meter was13. De afstand van 

275 meter past precies bij de locatie van de veronderstelde plaats van de veerstoep 

van Veer-I. Voor een el van 0.7 meter zou de veerstoep ten noorden van de huidige bol 

(die er toen nog niet lag) gelegen moeten hebben. 

  Op de rivierkaart uit 1857 wordt het grootste deel van de zandbank aangeduid met 

ñMiddelwaardò en ñZandplaatò (Afbeelding 13).  

 

 
12 Een gierpont maakt gebruik van de stroming van de rivier om zonder andere energiebron over te 
varen. De gierpont ligt vast aan een kabel die middenin de rivier verankerd ligt. 
13 Tijdens de Franse overheersing werd het metrische systeem ingevoerd. Bij het vertrek van de 
Fransen werd het metrisch systeem gehandhaafd, maar werden weer oude namen ingevoerd, zoals el 
voor meter. Nipper, 1995. 
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Afbeelding 13 Rivierkaart uit 1857 laat de zandbanken ñMiddelwaardò en 

ñZandplaatò zien (kaart: Veekens 2022). 

 

  Op de topografische kaart uit 1867 wordt de zandbank overigens aangeduid met 

ñGreendò. Mogelijk is deze naam afgeleid van de naam van de toevoerweg aan de 

Gennepse oever ñGrindwegò, of andersom (Afbeelding 14). Greend zou ook afgeleid 

kunnen zijn van het woord ñgriendò waarmee een klein onbewoond eiland, eventueel 

bedekt met riet, aangeduid werd.  

 

 
Afbeelding 14 Topografische kaart uit 1867 met de naam ñGreendò en ñGrindwegò 

(kaart: TopoTijdreis aanpassing: Peter). 

 

  Later wordt de ñGrindwegò omgedoopt tot ñVeerstraatò, die richting Gennep na een 

splitsing overgaat in de  ñMaasstraatò en de Touwslagersgroes. Die verbinding werd 

rond 1978 door de aanleg van de provinciale weg N271 onderbroken (Afbeelding 20). 

 

  De locatie van de verplaatste veerstoep aan de Oeffeltse oever, aangeduid met Veer-

II, lag tussen het veerhuis en de Kleine Straat, precies tegenover de plaats waar in 

2016 langs de Gennepse oever een luie peilschaal gevonden is14. Volgens de 

bovengenoemde georefereerbare rivierkaart  uit 1857 (Afbeelding 13) en het rond 1870 

aangepaste minuutplan 1832 (Afbeelding 15) lag de stoep net ten zuiden van een 

specifieke krib. 

 
14 Seinen, 2022 en 2023. 
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Afbeelding 15 Het rond 1873 aangepaste minuutplan 1832 

(kaart: RCE15 MIN10112VK1 aanpassing: Peter). 

 

  Merk op dat op de kaarten in Afbeeldingen 13 en 14 net ten noorden van de 

aantakking van de Kleine Straat aan de Veerweg een kleine bol wordt ingetekend. Op 

het minuutplan 1832 staat op deze plaats een naar het noorden gerichte krib 

weergegeven. Er bestaat, voor zover we weten, geen relatie met de veerverbinding uit 

deze tijd. 

  Kuijper vermeldt dat het veer een ñgierpontò is (Afbeelding 16). Mogelijk ankerde de 

gierpont op het eiland Greend of de ñZandplaatò ten noorden daarvan. We mogen 

aannemen dat de veren, behalve de laatste twee (Veer-IV en -V), gierponten geweest 

zijn. Volgens van Hombergh16 zou Veer-IV ook een gierpont geweest zijn, maar dat is 

niet erg waarschijnlijk: een gierpont heeft sterke stroming van de rivier nodig. Na het 

aanbrengen van stuwen in 1929 werd de stroming drastisch minder. Bovendien geeft 

fotomateriaal geen aanwijzingen voor een gierpont. 

 

 
 

Afbeelding 16 Gemeentekaart van Oeffelt met de locatie van Veer-II 

(kaart: Kuijper 1865). 

 

 
15 Beeldbank Rijksdienst voor het Cultureel Erfgoed. 
16 Hombergh, 2025. 



16 

 

  De twee verplaatsingen van het veer zijn mooi zichtbaar in Afbeelding , met de 

gevorkte toevoerweg naar de veerstoepen De zuidelijke tak vormt nu nog de 

toevoerweg naar de losplaats en een te-waterlaat-plaats. De waarschijnlijk nooit 

geplaveide noordelijke tak is met wat moeite nog steeds te herkennen als een weg die 

ooit aansloot op de Stamelbergdijk (Afbeelding 20). Voor de aanleg van de provinciale 

weg N271 rond 1978 waren de beide delen verbonden. Het westelijke deel van deze 

weg is geheel verdwenen onder de akker (Afbeelding 20).  

  Vanwege de toename van scheepsverkeer in de Maas, wordt in 1870 besloten om het 

eiland en zandbank te verwijderen. In 1871 wordt het eiland grotendeels 

weggebaggerd17. Parallel aan deze aanpassing wordt ook besloten tot de aanleg van 

het ñDuits lijntjeò, waarvoor een spoorbrug nodig is. 

  Door de verwijdering van de zandbanken kunnen de veerstoepen weer naar het 

zuiden verplaats worden, aangeduid met Veer-III, waarschijnlijk naar de 

oorspronkelijke locaties (Veer-I). In 1873 wordt na twee jaar de spoorbrug voor het 

ñDuits lijntjeò voltooid. De brede brugpijlers zijn voorbereid op de aanleg van een 

dubbelspoor, maar het zal blijven bij een enkelspoor. Op het Minuutplan 1832, 

vermoedelijk aangepast rond 1870, staat het tracé van de spoorlijn al aangegeven. Op 

dezelfde kaart staat in de Maas, parallel aan de oever, een langwerpige structuur van 

circa 550 meter lengte en enkele meters breedte aangegeven. Dit kan een soort 

beschoeiing ten behoeve van de uitleg van de linkeroever van de rivier zijn, waarbij 

een rechte oeverwal ontstond, waarin de bestaande kribben verdwenen. Of er een 

echte beschoeiing was en hoe deze geconstrueerd was is niet bekend. 

  De hernieuwd aangelegde veerstoep (Veer-III) moest door de uitleg van de oeverwal 

ook enkele tietallen meter in de richting van de rivier worden geplaatst ten opzichte van 

de oorspronkelijke locatie (Veer-I). Afbeelding 17 laat zien dat Veer-III inderdaad 

enkele tientallen meters naar het oosten ten opzichte van de oorspronkelijke oever 

opschoof. 

 

 
Afbeelding 17 Weergave detail Afbeelding 15 met waargenomen structuren  

(aanpassing: Peter). 

 
17 Veekens, 2022. 
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  Aan de overzijde van de rivier wordt een vergelijkbare rechte oeverwal aangelegd. 

Gennep had al (zeker vanaf 1867) een soort losplaats (die ook zo genoemd werd), 

mogelijk op de locatie van de huidige loswal. Uit archieven is een aanvraag van 

gemeente Oeffelt aan Rijkswaterstaat bekend om ook een losplaats aan te mogen 

leggen. Dit verzoek wordt geweigerd18. Afbeelding 18 laat de overgang zien van de 

situatie voor het wegbaggeren van de ñGreendò en de zandbanken en de aanleg van 

de rechte oeverwallen. 

 

 

   
Afbeelding 18 Topografische kaarten, links: 1869 en rechts: 1871 (kaarten: 

TopoTijdreis). 

 

  Rond 1929 worden in het kader van de ñnormalisatie en kanalisatieò19 stuwen in de 

Maas aangelegd. Door de aanleg van de stuw bij Grave in 192920, de eerste 

stroomafwaarts gelegen stuw vanaf Oeffelt, brengt de nominale waterstand circa 3 

meter hoger. Hierdoor verdwijnt de oude veerstoep in de diepte en wordt de nieuwe 

veerstoep naar het hoger gelegen deel van de oever verplaatst. De veerstoep 

verplaatst zich alleen westwaarts. Waarschijnlijk speciaal voor het veer wordt er direct 

ten noorden van de veerstoep een bol aangelegd. Een bol21 is een brede dam of 

uitstulping van de oever in de rivier, waardoor de stroming van de Maas enigszins 

afgeleid wordt en er een luwte ontstaat. Op de topografische kaart van 1930 

(Afbeelding 19) staat de bol afgebeeld. Volgens dezelfde kadasterkaart worden er ook 

weer kribben aangelegd langs het traject waar daarvoor de rechte oeverwal 

(beschoeiing) bestond. Bij de veerstoep staat geen krib ingetekend, terwijl deze wel op 

de rivierkaart uit 1867 staat. 

 

 
18 Veekens, 2022. 
19 Praamsma, 1986. 
20 Website BHIC: https://www.bhic.nl/ontdekken/verhalen/sluis-en-stuw-bij-grave 
21 Binnenvaarttaal: https://www.debinnenvaart.nl/binnenvaarttaal/ 
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Afbeelding 19 Topografische kaart van 1930 (kaart: TopoTijdreis). 

 

  Rond 1936 wordt door Tunnissen een zwembad aangelegd. Mogelijk bestaat er een 

verband met de aanleg van de bol of werd de luwte achter de bol hiervoor benut. 

  Tot 1939 worden in verband met de oorlogsdreiging betonnen kazematten aangelegd. 

De meesten zijn later met springstof gereduceerd. 

 

  Afbeelding 20 geeft een overzicht van de vermoedelijke en zekere locaties van de 

veerverbindingen met de veerstoepen aan de Oeffeltse en Gennepse zijdes voor 

Veren-I / II en III. Veer-IV valt samen met Veer-III. 

 

 
Afbeelding 20 Locaties en vermoedelijke locaties van de eerste vier veerverbindingen  

(foto: PDOK met bewerking: Peter). 
 

De oeververbindingen  tijdens WO -II 
  Op 10 mei 1940 wordt tijdens de inval van Duitse troepen, de veerpont net op tijd 

door de Nederlandse genie opgeblazen, maar valt de Gennepse spoorbrug intact in 

Duitse handen, met alle gevolgen van dien. In de daaropvolgende dagen leggen de 

Duitsers bij het Oeffeltse veer ook nog een pioniersbrug aan (Afbeelding  )22. Kennelijk 

was een verhoging van de oversteek capaciteit noodzakelijk. Op een foto van deze 

 
22 Er bestaat twijfel of deze foto wel van de vermeldde locatie is. 
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brug zijn pontons te zien waarover Duitse legervoertuigen rijden en militairen in Duitse 

uniformen lopen (Afbeelding 21). 

  

  
Afbeelding 21 De Duitse pioniersbrug uit mei 1940, bestaande uit pontons 

(foto: Gennep-Nu). 
 
Later wordt deze pioniersbrug vervangen door een noodbrug. Deze brug bestaat uit 

houten palen (Afbeelding 22)23.  

 

  
Afbeelding 22 De Noodbrug uit mei 1940, bestaande uit palen (foto: Marc). 
 

  Deze noodbrug was bedoeld om het vernietigde veer tijdelijk te vervangen. De hoogte 

van de brug (berekend op een hoge waterstand) en de aanpassing die Rijkswaterstaat 

aanbracht (een opening voor het scheepvaartverkeer) laten zien dat de brug 

gedurende een wat langere tijd moest functioneren. Pas in juni 1941 werd de brug 

weer afgebroken. Zoals aangegeven bestaat er twijfel of het Oeffeltse veerhuis wel de 

locatie is die op de foto staat. Wel staat vast dat de drie fotoôs van dezelfde locatie zijn. 

 

  Op 18 september 1944, aan het begin van operatie Market Garden24 wordt de 

spoorbrug door de Duitsers opgeblazen. 

  In oktober 1944 wordt het Veerhuis verwoest door een Geallieerde luchtaanval. 

Waarschijnlijk tijdens dezelfde aanval werden ook de veerpont en een groot 

vrachtschip, dat aan de loskade afgemeerd lag, tot zinken gebracht. Afbeelding 23 laat 

zien dat beiden een week voor het begin van operatie Market Garden nog intact waren. 

Eind december waren beiden gezonken. Vanaf dat moment is de Maas bij Oeffelt een 

frontgebied. 

 

 
23 Er bestaat twijfel of deze foto wel van de vermeldde locatie is. 
24 Een van de grootste geallieerde operaties met als doel de verovering van alle bruggen in het 
rivierengebied (1944). 
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Afbeelding 23 RAF luchtfotoôs van 12-9 1944 (links) en 30-12 1944 (rechts). 
 

  Op 8 januari 1945 start operatie Veritable25. Al op 12 januari wordt Gennep bevrijd en 

begint de aanleg van wat de langste Baileybrug (1222 meter) uit WO-II zal worden. De 

reden dat er een zeer lange brug aangelegd moest worden, was de hoge waterstand, 

waardoor de Maas zich over honderden meters in het binnenland uitstrekte  

(Afbeelding 24). 

 

 

 
Afbeelding 24 De Baileybrug gefotografeerd vanaf de Oeffeltse zijde (links) en de  

Gennepse zijde (rechts) (fotoôs: BHIC). 
 

  De rechterfoto en twee RAF luchtverkenningsfotoôs gaven belangrijke aanwijzingen 
voor het exact lokaliseren van de Baileybrug. De positie van de brug ten opzichte van 
een bomengroep voor het veerhuis en de loskade met gezonken veerpont bij Gennep 
(Afbeelding 25). 

 

 
Afbeelding 25 De combinatie van de RAF luchtfotoôs geeft de locatie van de Baileybrug  

(fotoôs: WUR en BHIC aanpassing: Peter). 
 

  Aan de Oeffeltse zijde loopt het traject van de brug net ten zuiden van het verwoeste 

Veerhuis. De brug buigt eerst naar het noorden weg en zal later aansluiten op de 

 
25 Een van de laatste grote geallieerde operaties die moest leiden tot de verovering van het Reischwald 
en het oversteken van de Rijn in de richting van het Roergebied (1945). 
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Groote Straat. Aan de Gennepse zijde sluit de brug direct aan op de Veerstraat, net ten 

zuiden van de veerstoep. Mogelijk lag het gezonken veer in de weg. 

  Het huidige monument, alsmede de informatieborden voor toeristen staan dus om 

praktische redenen te ver stroomafwaarts. 

  Deze Baileybrug was niet de enige tijdelijke verbinding over de Maas. Later zullen bij 

Katwijk ook nog twee Baileybruggen gebouwd worden, waarvan zeer recent nog resten 

werden gevonden. 

 

De oeververbindingen  na WO-II 
  Na WO-II wordt de veerverbinding hersteld. Afbeelding 26 laat een luchtfoto uit 1949 

zien, waarop de veerstoepen, de veerpont, de loskade en diverse andere vaartuigen te 

zien zijn. Op deze foto zijn ook nog niet duidelijk geïdentificeerde structuren aan de 

Oeffeltse zijde (over de bol, met een aanvoer route) en aan de Gennepse zijde (circa 

150 meter ten zuiden van de veerstoep). Net ten zuiden van deze structuur is ook een 

rechthoekige structuur te zien. 

 

 
Afbeelding 26 Luchtfoto uit 1949 (foto: Dotka aanpassing: Peter). 

 

  De spoorbrug werd hersteld en weer in gebruik genomen. Het blijft een enkelspoor 

verbinding. De veel grotere breedte van de pijlers (oorspronkelijk bedoeld voor de 

aanleg van een dubbelspoor) wordt later benut voor de aanleg van de verkeersbrug 

tussen Gennep-Oeffelt, aansluitend op de N264. Op 17 mei 1955 wordt de 

verkeersbrug geopend. Kort daarna in hetzelfde jaar wordt de veerdienst opgeheven. 

Desalniettemin wordt de Groote Straat nog in 1967 omgedoopt tot Veerweg. De 

spoorlijn wordt pas in 1972 officieel opgeheven. 
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  Na verloop van tijd wordt de veerstoep verwijderd en wordt enkele meters ten zuiden 

daarvan (net ten zuiden van een oude krib) een te-waterlaadplaats ingericht voor 

pleziervaartuigen. Het gebruik van deze te-waterlaadplaats veroorzaakt kennelijk 

overlast voor het Veerhuis, waardoor deze weer wordt ontmanteld 

 

  In juni 2020 wordt een fietsveer of voetveer gestart, met een veerstoep enkele 

tientallen meters ten noorden van de losplaats. Reeds in 2022 wordt de dienst weer 

gestaakt wegens gebrek aan belangstelling. 

 

In Bijlage 10 worden de fotoôs getoond die toegeschreven worden aan het Oeffeltse 

veer in de mogelijk voorlaatste en de laatste fase (respectievelijk Veer-III en -IV). 

 

Alle gebeurtenissen met bijbehorende data staan in Tabel 1 
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Alle data met bronnen op een rijtje  
Datum  / Periode  Gebeurtenis  Bron  

1075 Eerste vermelding ñUfloò Brand, 1987 

1336 Vermelding ñVerschipò Brand, 1987 

1647 Eerste vermelding Koudenoord-veer Veekens, 2022 

1641 Eerste weergave ñVeerhuysò met Van Bothalen als veerman Visscher, 1641 

Rond 1750 Ontstaan zandbank: Middenwaard en Greend Veekens, 2022 

1772 Verplaatsing veerstoep met 275 ellen noordwaarts Veekens, 2022 

1795 Inlijvingen Oeffelt Fransen / Bataafse Republiek Wikipedia 

1810 Inlijving Oeffelt in het Franse keizerrijk Wikipedia 

1813 Vertrek Fransen Wikipedia 

1816 Inlijving Oeffelt Nederlanden Wikipedia 

1830 4 oktober Start Belgische periode / Veer uit de vaart Veekens, 2022 

1833 november Einde Belgische periode Veekens, 2022 

1830- 1839 Opheffen Koudenoord-veer Veekens, 2022 

1854 Bouw San Salvatorkerk van Cuypers Reliwiki 

1860 Verzoek vaste aanlegplaats veer  

1870 Aanbesteding wegbaggeren Middelwaard / Greend Veekens, 2022 

1871- 1873 Bouw en opening spoorbrug Wikipedia 

   

1871 juni- augustus Uitvoering wegbaggeren Middenwaard / Greend 

Aanleg kribben rond de veerstoep 

Verbreden en rechtmaken oever bij het veerhuis 

Aanleg veerstoep (Veer-III) 

Veekens, 2022 

1883 Afbraak schuren bij Veerhuis Oeffelt Veekens, 2022 

1925- 1926 Verbouwen Oefelts veerhuis Veekens, 2022 

1929 Aanleg stuw bij Grave, waardoor de waterstand 3 meter 

verhoogt / Verplaatsing van de veerstoep naar het hogere deel 

van de oever 

BHIC 

1936 juni Aanleg zwembad door Tunnissen Veekens, 2022 

1936- 1939 Aanleg kazematten Veekens, 2022 

1940 10 mei Opblazen veerboot door de Nederlandse genie Veekens, 2022 

1940 10 mei Inname spoorbrug door Duitsers BHIC 

1940 mei Installatie pioniersbrug door Duitsers Veekens, 2022 

1941 juni Vervanging pioniersbrug door een noodbrug Veekens, 2022 

 Afbraak noodbrug en hervatting veerdienst Veekens, 2022 

1944 18 september Opblazen spoorbrug door Duitsers Veekens, 2022 

1944 oktober Verwoesting Veerhuis, veerboot en vrachtboot door 

Geallieerden 

Veekens, 2022 

1944 Opblazen San Salvatorkerk door Duitsers BHIC 

1945 8 februari Start operatie Veritable (verovering Reichswald) Wikipedia 

1945 12 februari Bevrijding Gennep  Wikipedia 

1945 12- 20 februari Aanleg Baileybrug (1222 m lang) Traces of war 

1947 / 1949 Aanleg camping met infrastructuur Van Hombergh 

1955 - 1965 Toptijd recreatie Van Hombergh 

1967 Naamsverandering Grotestraat naar Veerweg Topotijdreis 

1952 Herbouw veerhuis als hotel Van Hombergh 

1953 Herbouw veerhuis Veekens, 2022 

1954- 1955 17 mei Bouw en opening verkeersbrug BHIC 

1955 Sluiting veerverbinding Veekens, 2022 

1972 22 januari Sluiting spoorlijn BHIC 

1973- 1974 Afbraak spoorbrug BHIC 

 Aanleg te waterlaatplaats Oeffelt  

 Ontmanteling te-waterlaatplaats Oeffelt  

2020 juni Opening fietsveer https://veerponten.nl 

2022 Sluiting fietsveer  

Tabel 1 Overzicht van alle relevante data. 
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3. Doelstelling onderzoek en o nderzoeksvragen  
Doelstelling onderzoek: 
  De doelstelling van het onderzoek is om de geschiedenis van de oeververbindingen over 
de Maas tussen Oeffelt en Gennep te schrijven, in de context van mogelijke tastbare 
resten. In bijzonder de Oeffeltse zijde. 
 
Onderzoeksvragen veldonderzoek: 
Wat resteert nog van de bovengenoemde structuren ? 
Wat zijn de vormen en de locatie van die structuren ? 
Bestaan er mogelijkheden voor een datering (bemonstering in overleg) ? 
Bestaan er nog meer structuren ? 

 
4. Beschrijving van o nderzoeksmethoden  en technieken  voor het veldwerk  

  De gebruikte technieken ten aanzien van het aansturen van de duikers, het opmeten van 

posities, afmetingen & oriëntaties, het vastleggen van metingen, veiligheidsvoorzieningen  

en een overzicht van de duikgegevens worden uiteengezet in Bijlage 5. 

5. Resultaten  van het onderzoek  
  De resultaten van het onderzoek betreffen waarnemingen gedaan tijdens verkenningen 

onderwater in de rivier en op de oever in de nabijheid van de rivier. De verkenningen 

werden alleen aan de westelijke zijde van de rivier uitgevoerd bij een normale gemiddelde 

zomer waterstand van 795 centimeter +NAP. 

  De structuren en objecten worden per item beschreven en geïnterpreteerd ten aanzien 

van de dateringen en de functies. 

  De posities van de waarnemingen worden samengevat in de geogerefereerde alle-

sporenkaart in Afbeelding 27. Afbeelding 28 geeft de details van Afbeelding 27 met de 

alle-sporenkaart voor het gebied rond de westelijke veerstoep van Veer-III en -IV. Van alle 

waargenomen objecten werden de RD-coördinaten bepaald, die weergegeven worden in 

de tabellen in Bijlage 6. 

  De nauwkeurige tekeningen, inclusief alle maatvoeringen van de objecten worden 

weergegeven in Bijlage 7. 

  De rapporten van alle verkenningen worden weergegeven in Bijlage 9. 
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Afbeelding 27 De alle-sporenkaart voor de waarnemingen boven- en onderwater. 
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Afbeelding 28 Detail van Afbeelding 27 met de meest belangrijke structuren / sporen 

rond de westelijke veerstoep van Veer-III en -IV. 

 

 

  De objecten onderwater (Tabel 3, Bijlage 6) werden met behulp van trilateratie  ten 

opzichte van twee referentie meetpunten (Ref-punt) gemeten. De referentiepunten werden 

nauwkeurig ingemeten met RTK-GPS (+/- 3 cm) (Tabel 4, Bijlage 6). 

  De objecten op de oever (Tabel 5, Bijlage 6) werden bepaald met behulp van de 

nauwkeurig geogerefereerde luchtfoto van PDOK26 (+/- 8 cm). De nauwkeurigheid van 

deze bepalingen werden gevalideerd (+/- 20 cm) met de twee referentiepunten die op de 

PDOK luchtfoto zichtbaar zijn. Van een aantal objecten worden ook de oriëntaties ten 

opzichte van de noordrichting gegeven. 

  De fotoôs van de meeste objecten worden steeds na ieder blok weergegeven. De 

bijbehorende gedetailleerde tekeningen met nauwkeurige afmetingen worden in Bijlage 7 

weergegeven. 

 

Beschrijvingen structuren en objecten  

 

Oeverbekleding 

  De zuidelijke veerstoepen (Veer-I / III / IV) lagen waarschijnlijk net ten zuiden van de 

huidige bol. De bol is nu bekleed met netjes geordende willekeurig gevormde blokken 

natuursteen, mogelijk basalt (Afbeelding 29). Op het oppervlak van de bekleding van het 

zuidelijke deel zijn hier en daar nog resten van teer of asfalt gevonden. 

 

 
26 Publieke Dienstverlening Op de Kaart: www.pdok.nl 
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Afbeelding 29 Oeverbekleding van de bol (foto: Joost). 

 

  Aan de zuidzijde van de bol, op de plaats waar de bovengenoemde  veerstoepen lagen, 

wordt deze bekleding over een lengte van 7 meter onderbroken. Aan het zuidelijke einde 

van die 7 meter ligt een krib met een vergelijkbare bekleding, die waarschijnlijk een 

vroegere datering dan de bekleding van de bol heeft (zie: Oude krib). 

  Het vlak van de bekleding, gemeten langs het oppervlak van de bekleding (dus niet in 

projectie met een strak meetlint), varieert enigszins over de lengte tussen 2.4 en 3.6 meter. 

De meetwaarden op diverse plaatsen worden in Afbeelding 28 weergegeven. 

 

  Om de oeverbekleding op haar plaats te houden en voor afglijden naar de diepte te 

behoeden, zijn aan de onderzijde van het talud paaltjes geplaatst. Deze paaltjes hebben 

een diameter van ongeveer 10 centimeter en steken enkele decimeters uit de bodem 

steken. De palen staan strak tegen elkaar aan, maar het is niet duidelijk of ze een 

ononderbroken rij over de lengte van de oeverbekleding vormen. De paaltjes vertonen 

vrijwel geen erosie (afronding). De bekleding van de bol dateert vermoedelijk van na de 

sluiting van de veerverbinding in 1955. De locatie van de oeverbekleding is weergegeven 

in Afbeelding 28. 

  Op de locatie waar de stoep van het fiets- of voetveer vermoed wordt, verspringt de 

palenrij ongeveer een meter naar de oever toe. Afbeelding 30  geeft de verticale profielen 

en de voor- en zijaanzichten. 

 

   
Afbeeldingen 30 Het profiel, en het voor- en zijaanzicht van de palenrij (tekening Peter). 

 



28 

 

 

Oude krib 

  Zoals eerder vermeld (zie: Oeverbekleding) ligt 7 meter ten zuiden van de oeverbekleding 

van de bol, waarschijnlijk een oude krib met  dezelfde verzorgde bekleding als die van de 

bol (Afbeelding 31).  

 

 
Afbeelding 31 Restanten van de krib (foto: Peter). 

 

  De krib sluit dus niet aan op de oeverbekleding van de bol, waardoor het ñgatò wordt 

opgevuld met losse stortstenen (zie: Stortsteen). De krib wordt in de richting van de rivier 

bedekt met stortstenen laag, waardoor de uitgestrektheid lastig vast te stellen is. Er zijn 

aanwijzingen dat de krib enkele meters doorloopt. De datering is niet bekend. 

Waarschijnlijk lag deze krib hier al toen in 1870 de rechte oeverbeschoeiing werd 

aangelegd en de kribben in de oever verdwenen.  

  De locatie van de krib is weergegeven in Afbeelding 28. 

 

Stortsteen 

  Langs de bekleding van de bol, voor de voormalige veerstoep en de te-water-laat-plaats 

ligt een dikke laag stortsteen, die in de richting van de rivier abrupt de diepte induikt en 

overgaat in de gewone zand-grind bodem (Afbeelding 32). Rechtsboven is de Lage 

Peilschaal  te zien (zie: Peilschalen), evenals in de verte het grote betonblok (zie: 

Betonplaten). 

 

 

 
 Afbeelding 32 Links de stortsteen aansluitend op de bolbekleding rechtsonder 

 (foto: Marc). 
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Afbeelding 28 geeft de verdeling van de stortsteen laag weer, rond het gebied waar de 

veerstoepen waarschijnlijk gelegen hebben. 

 

Plaveisel 

  Tijdens de waarnemingen bij extreem laag water werd het laatste restant van een 

regelmatig plaveisel waargenomen (Afbeelding 33).  

 

 

 
Afbeelding 33 Plaveisel van halve klinkers in ruitjespatroon, tijdens laag water (foto: Marc). 

 

  Het plaveisel bestaat uit halve (gebroken) klinkers die in een vierkant patroon gelegd zijn. 

Mogelijk is er sprake van meerdere lagen op elkaar gestapeld. Dit bestratingspatroon is 

heel ongebruikelijk. Plaveisel met klinkers liggen meestal in het visgraatpatroon. De 

afmetingen van de klinkers zijn 5 x 9.5 x 9-16 centimeter, mogelijk lokaal geproduceerd 

Waalformaat27. Het plaveisel ligt op een hoogte van 6.9- 4.2 meter +NAP. De positie van 

het deel van het plaveisel dat nog enigszins in verband ligt wordt gegeven in Tabel 3 

(Bijlage 5). 

 

  Voor de te-water-laat-plaats worden er tussen de stortsteen laag ook gehalveerde 

klinkers en een klein aandeel roodbakkende bakstenen aangetroffen. De afmetingen van 

de ook gehalveerde en wat afgeronde bakstenen (erosie) wijkt een klein beetje af van die 

van de klinkers: 5 x 10 x 10-17 centimeter. Mogelijk zijn het allemaal misbaksels in vorm 

en baksel. 

 

Palenrijen 

  Op een gemiddelde diepte van 3 meter werd de lange palenrij waargenomen die eerder 

was gezien tijdens de extreme laagwaterstand in december 2016 (Afbeelding 34). 

 

 
27 Veekens, 2022. 
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Afbeelding 34 De palenrij tijdens extreem laag water eind 2016 (fotoôs: Noud). 

 

  De rij bestaat uit circa 197 geërodeerde rondhouten palen met een diameter van 

gemiddeld circa 14 centimeter, die strak tegen elkaar aan staan. De rij bestaat uit twee 

rechte rijen die een hoek van 1200 met elkaar maken. De grootste lengte bedraagt 24.5 

meter, de kleinste lengte bedraagt 8.5 meter. De meest noordelijke paal staat op een 

hoogte van 4.9 meter +NAP. De meest zuidelijke paal staat op een hoogte van 3.9 meter 

+NAP. De paal daartussen in bij de knik staat op een hoogte van 4.4 meter +NAP. Vrijwel 

alle palen zijn nog aanwezig, hoewel tussen de 5 en 10 in de richting van de vaargeul 

omgevallen zijn. Er bestaat een niveauverschil tussen de oeverzijde en de rivierzijde van 

de rij van circa 25 centimeter. 

  De positie van de palenrij wordt gegeven in Tabel 3 (Bijlage 6) 

 

Betonplaten 

  Dichtbij de oever, net ten zuiden van het tracé van de voormalige veerstoep, maar op het 

tracé van de te-water-laat-plaats, ligt een zeer grote en zware betonnen plaat (Afbeelding 

35). 

 

 
Afbeelding 35 Zware betonplaat, onderdeel van de laatste veerstoep (foto: Marc). 
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  De afmetingen bedragen 260 x 548 x 30 centimeter. De oriëntatie van de lengteas ligt 

onder een hoek van 50 met de oost-westlijn. Volgen van Hombergh28 maakte dit blok deel 

uit van de veerstoep en is tijdens het verwijderen van de stoep op deze plek beland. 

 

  Ten zuiden van het gebied dat door de palenrij wordt omzoomd werden op korte afstand 

van elkaar drie Stelcon platen waargenomen. De oriëntaties  waren onder een hoek van 

450 met de noord-zuidlijn. Twee platen hadden afmetingen van 125 x 125 x 20 centimeter, 

de derde plaat was met 120 x 120 x 20 centimeter iets kleiner. De kleinste plaat, die apart 

van de twee anderen lag, was in het midden uitgerust met een ijzeren ring. Mogelijk zijn de 

andere platen ook uitgerust met een ring, maar liggen die naar beneden gericht. 

Waarschijnlijk hebben deze platen deel uitgemaakt van te-waterlaatplaats die in de jaren 

tachtig opgeheven is, waarbij de platen in het diepere deel gedumpt zijn. 

  De posities van de betonplaten worden gegeven in Tabel 3 (Bijlage 6). 

 

Staalplaten 

  Tijdens de waarnemingen bij extreem laag water in 2016 werd een smalle, lange en 

dunne staalplaat waargenomen (Afbeelding 36), die in noord-zuid richting georiënteerd 

was. De exacte afmetingen en locatie zijn onbekend. 

 

 
Afbeelding 36 Noordelijke staalplaat (foto: Marc). 

 

  Tijdens de verkenningen werd stroomopwaarts een soortgelijke staalplaat waargenomen 

die oost-west georiënteerd was. De afmetingen bedragen 450 x 50 x 0.8 centimeter. De 

hoogte (diepte) is niet bekend. 

  De positie van deze staalplaat wordt gegeven in Tabel 3 (Bijlage 6). 

  Beide platen zijn volgens van Hombergh29, waarschijnlijk rijplaten, afkomstig van Veer-III 

of -IV. De oudere veerponten waren nog niet uitgerust met een verstelbare laad- en 

losklep, waardoor er een hoogteverschil met de veerstoep kan bestaan. De rijplaten 

maken het op- en afrijden van wielvoertuigen mogelijk. 

 

Het bodemprofiel van de veerstoepen van Veer-III en IV 

  In het algemeen bestaan veerstoepen uit een verharde toevoerweg die geleidelijk dalend 

de rivier in loopt. Hierdoor kan de veerdienst een zekere variatie van de waterstand in de 

rivier opvangen. Bij sommige veren bestaan er twee aparte veerstoepen, voor hoge en 

lage waterstanden. Bij het Oeffeltse veer zijn er in het veld nog geen sporen van meerdere 

veerstoepen gevonden. Echter, aan zowel de Oeffeltse als de Gennepse oever zijn op 

 
28 Hombergh, 2025. 
29 Hombergh, 2025 
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luchtfotoôs wel deltavormige structuren waargenomen, die echter niet tegenover elkaar 

liggen (Afbeelding 8 en 9). 

 

Als vervolg op de beschrijving van het bodemprofiel bovenwater, volgt hier de beschrijving 

van het profiel in het verlengde (Afbeelding 37), Profiel Veerstoep. 

Voor de lijn vanaf de oude krib tot voorbij de palenrij (Afbeelding 28) is een profiel 

gemeten. 

 

 
Afbeelding 37 Bodemprofiel veerstoep bij nominale waterstand van +NAP 7.95 meter  

      (grafiek: Peter). 

 

  Vanaf de wind-waterlijn, richting rivier duikt de stortsteenlaag in de eerste 5 meter 

geleidelijk aan de diepte in, tot deze na circa 5 meter over een lengte van circa 0.5 meter 

een zeer sterk verval kent. Vanaf dit punt circa 7 meter vanaf de wind-waterlijn op een 

diepte van circa 6.5 meter +NAP, vervalt de stortsteenlaag weer geleidelijk tot zij overgaat 

in een plaveisel-laag van klinkers. Op 30 meter afstand vanaf de wind-waterlijn wordt een 

diepte van circa 5.25 meter +NAP bereikt. Het uiterlijk van het plaveisel wordt verderop 

beschreven. De waterniveaus van voor de verhoging in 1929 door het in bedrijf nemen van 

de stuw bij Grave zal voor het zomerseizoen ongeveer 5.0 meter +NAP zijn geweest. De 

hoogte van de palenrij is nu ongeveer tussen 4.4 en 5.9 meter +NAP. 

 

Betonblok 

  Aan de noordelijke rand van de route naar de te-water-laat-plaats, net ten zuiden van de 

toevoerweg naar de voormalige veerstoep ligt een zwaar blok ruw beton (Afbeelding 38).  

 
Afbeelding 38 Betonblok met stalen frame, fundering voor een lier (foto: Peter). 

 

  De minimale afmetingen bedragen circa 90 x 90 centimeter met een onbekende dikte, De 

vorm is niet netjes vierkant en is mogelijk ter plekke in een gegraven kuil gestort. Op de 

vlakke bovenzijde zijn 4 ijzeren strips in een vierkant patroon met 4 bouten in het beton 
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bevestigd. Volgens van Hombergh30 was er een lier op gemonteerd voor het binnenhalen 

van zijn bootjes. De lier is nog zin zijn bezit. Blijkens de betrekkelijk lichte constructie met 

slechts 4 kleine bouten, zal de lier niet bedoeld zijn geweest voor het binnenhalen van 

zware lasten. De datering van de installatie van de lier is niet bekend, maar hij heeft tot na 

1955 gefunctioneerd.  

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekening staat in Bijlage 7. 

 

Peilschalen 

  Ten noorden van de locatie van de toevoerweg naar de voormalige veerstoep staan twee 

peilschalen. Eén voor hoge en één voor lage waterstanden. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

  De westelijke paal (Afbeelding 39) staat op de oever en registreert de hoge 

waterstanden.  

 

 
Afbeelding 39 De hoge peilschaal op de oever (foto: Peter) 

 

Het laagste aangegeven ijk-niveau is 11 meter +NAP, 3 meter boven het normale peil. De 

eigenlijke peilschaal bestaat ook uit een decimeter schaalverdeling van wit op blauw met 

een rode meter schaalverdeling. De losse geëmailleerde platen zijn gevat in een houten 

frame dat aan een stalen U-balk bevestigd is. Deze U-balk steekt in de bodem in een groot 

ruw blok beton dat waarschijnlijk ter plaatse gegoten is (Afbeelding ). Waarschijnlijk is de 

U-balk in het midden van een kuil in de bodem gedreven, waarna de kuil tot het maaiveld 

met beton opgevuld is. Volgens van Hombergh31 is de peilschaal na 1956 geplaatst. 

 

  De oostelijke paal staat in het water en registreert de normale en lage waterstanden 

(Afbeelding 40). Het laagst zichtbare aangegeven ijk-niveau is 8 meter +NAP. 

 

 
30 Hombergh, 2025. 
31 Hombergh, 2025. 
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Afbeelding 40 De lage peilschaal met rivierschip en Joost (foto: Peter). 

 

  De constructie van de peilschaal zelf (geëmailleerde schaal met houten frame) is exact 

gelijk aan die op het land. Het houten frame is gemonteerd in een U-balk die weer aan de 

ronde stalen paal gemonteerd is. De ronde stalen paal is in de bodem gedreven, maar de 

exacte constructie van de fundering is niet bekend. 

  De dateringen van beide peilschalen zijn waarschijnlijk van na 1945. Op de RAF fotoôs en 

andere fotoôs van de veerstoep van voor 1940 zijn de palen niet zichtbaar. Volgens van 

Hombergh32 dateert de plaatsing van de peilschalen van na 1956. 

 

Lantaarnpaal 

  Ten noorden van de locatie van de voormalige veerstoep staat een lantaarnpaal 

opgebouwd uit twee stalen U-balken die met dwarsverbindingen (metalen strips) 

verbonden zijn (Afbeelding 41). Op regelmatige afstand zijn sporten van een ladder 

bevestigd. De U-balken steken in een groot blok ruw beton dat waarschijnlijk ter plaatse 

gegoten is. De fundering is waarschijnlijk gelijk aan die van de westelijke peilschaal. 

 

   
Afbeelding 41 De lantaarnpaal op de oever (foto: Peter). 

 

 
32 Hombergh, 2025. 
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Het armatuur is met een boogvormige stalen buis verbonden met de top van de paal. De 

buis ligt niet in het vlak van de twee U-balen, maar wijkt ongeveer 150 af in westelijke 

richting. Op de zuidelijke U-balk staat een schaalverdeling in reliëf in centimeters 

(Afbeelding ). De belettering is verdwenen onder een laag groene verf. De functie van de 

schaalverdeling kan eigenlijk alleen maar een peilschaal-functie zijn, wat interessant voor 

de datering van de eerder genoemde peilschalen kan zijn. Op de RAF opnamen (1944) en 

fotoôs  van voor 1940 zijn de lantaarnpalen niet te zien. Volgens van Hombergh33 dateert 

de plaatsing van de lantaarnpa(a)len voor 1955. De plaatsing van in ieder geval de 

westelijke peilschaal dateert dan van na de plaatsing van de lantaarnpalen. Dit bevestigd 

de datering van Hombergh. 

 

 
Afbeelding 42 De schaalverdeling op de lantaarnpaal (foto: Joost). 

 

  Samen met de westelijke peilschaal stond de lantaarnpaal vlak langs de toevoerweg naar 

de veerstoep. Mogelijk zo vlak langs de toevoerweg dat een tweede lantaarnpaal in de 

jaren vijftig omvergereden is door een vrachtauto. De paal is niet meer teruggeplaatst en 

heeft nog vele jaren in de berm van de Veerweg gelegen. De gebroeders van Hombergh 

kunnen er nog boos over worden. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

Meerpalen 

 

Meerpaal-hout 

  De westelijke vierkant houten paal is vermoedelijk een meerpaal of  dukdalf met een 

vierkant metalen beslag, waarvan de functie niet duidelijk is. De bovenzijde wordt tegen 

houtrot beschermd door een metalen kap. De meerpaal is waarschijnlijk bedoeld om de 

veerboot van de oever weg te houden of aan af te meren (Afbeelding 43). Omdat de 

meerpaal op de RAF fotoôs niet te zien is, dateert deze vermoedelijk van na 1945. 

 

 
33 Hombergh, 2025. 
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Afbeelding 43 De houten meerpaal in het water, peilschaal op de achtergrond (foto: Peter). 

 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

Meerpaal-beton 

  Deze ronde paal bestaat uit beton gemaakt met grof grind en is zeer waarschijnlijk een 

meerpaal (Afbeelding 44).  

 

 
Afbeelding 44 Betonnen meerpaal (foto: Joost). 

 

  Op de van de rivier afgekeerde zijde (noordwest zijde) zijn slijtsporen te zien, die door de 

inwerking van een kabel veroorzaakt kunnen zijn. De vaartuigen die deze meerpaal 

verankerde, lagen dus ten zuiden, stroomopwaarts. Welke vaartuigen of pontons dat 

geweest kunnen zijn is niet bekend. 

  Op de paal staat een tekst met letters en cijfers  die tijdens het gieten van de paal 

gevormd zijn. Helaas is door de bovengenoemde slijtage slechts een deel van de tekst te 

lezen: (ARK é 55). De betekenis is nog niet duidelijk. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 
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Meerpaal-spoorrails 

  Deze paal bestaat uit een stalen spoorstaaf die verticaal in de bodem geplaatst is 

(Afbeelding 45). 

 

 
Afbeelding 45 Stalen meerpaal (foto: Joost). 

 

  De vervorming aan de bovenzijde laat zien dat deze waarschijnlijk met kracht in de 

bodem geheid is. Om de verankering in de bodem verder te verbeteren is er nog een ring 

van beton om de paal heen gegoten, waarschijnlijk op dezelfde wijze als dat voor de 

lantaarnpaal en de westelijke peilschaal is gedaan. In het bovenste van de twee gaten aan 

het uiteinde van de rails is een harpsluiting bevestigd, waaraan een zestal schakels van 

een zware ketting vastzit. De harpsluiting is gericht op het noordoosten. De vaartuigen die 

deze meerpaal verankerde, lagen stroomafwaarts. 

  Op basis van de specifieke afmetingen zou de spoorrail volgens Oving34 een zware 

vignolarail van het type vicinaux 100/20 moeten zijn. Met chemins de fer vicinaux worden 

in Frankrijk lokale spoorwegen aangeduid. Het type is een van de lichtste uit de zware 

categorie. Een relatie met het spoor van het ñDuits lijntjeò ligt voor de hand. Wellicht 

bestaan er nog resten van deze lijn de geanalyseerd kunnen worden. 

  Volgens van Hombergh35 werd deze paal gebruikt om een woonark van te verankeren. 

Wie en wanneer de paal geplaatst is, is niet bekend. Ook een relatie met een van de veren 

is niet duidelijk. Een relatie met de opheffing van de spoorlijn ligt voor de hand. Spoorrails 

zijn in Gennep gebruikt als constructiemateriaal in kelders36. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

Recente meerpalen 

  Aan weerszijden van de aftakking naar de Kleine Straat staan op een afstand van circa 

30 meter en op circa 5 meter afstand van de wind-waterlijn, twee holle stalen buizen. De 

buizen staan nu enigszins scheef in de bodem. Rond de zuidelijke paal zitten nog resten 

van dik staaldraad van enkele centimeters diameter. Deze meerpalen hebben gediend 

voor het aanmeren van vrachtschepen die zand en grind, gewonnen in de nabije 

uiterwaarde, afvoerden. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). 

 

Kilometerraaipaal 

  Kilometerraai palen langs de rivieren, niet te verwarren met kribbakens, zijn te vergelijken 

met de hectometer paaltjes langs de Nederlandse wegen of de dijkpaaltje langs de 

 
34 Oving, jaar van uitgifte onbekend. Overzicht van typen spoorrails. 
35 Hombergh, 2025. 
36 Marc Pennings, 2025. 
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Nederlandse dijken. De paal (Afbeelding 46) wordt aangeduid met 155.000L, de afstand 

tot de Nederlandse grens (155 km) en de linkeroever (L). De kilometerraaien geven de 

afstand aan gemeten vanaf het punt waar de rivier bevaarbaar is. 

 
Afbeelding 46 Kilometerraaipaal (foto: Joost). 

 

  Deze paal is nog een originele oude natuurstenen paal die nog niet verwijderd is door de 

landeigenaar. De datering is vermoedelijk begin twintigste eeuw, toen men ging proberen 

om de waterafvoer en bevaarbaarheid van de rivier te beheersen. De natuursteensoort is 

nog onbekend. Kilometerraai palen zijn niet relevant voor rivierovergangen, maar zijn wel 

een deel van ons erfgoed, dat door onbekendheid en daardoor gebrek aan bescherming 

ongemerkt verdwijnt. Merk op dat de vorm van piramidevormige top van de paal nog 

steeds toegepast wordt op allerlei markeringspalen van de overheid. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

Hoekpaal 

  Hoekpalen geven de positie aan van een meetpunt dat de afstanden tot drie posities 

weer. Langs het fietspad in zuidelijke richting werd een hoekpaal aangetroffen  

(Afbeelding 47) 

 

   
Afbeelding 47 Hoekpaal 448 (foto: Joost). 

 

  Het meetpunt zelf is uitgevoerd in een natuurstenen plaat die op een schopdiepte in de 

bodem begraven is. Deze hoekpaal heeft nummer H.P. 448. Een uitvoerige uitleg over 

hoekpalen langs de Maas wordt gegeven in Bijlage 8. 

  Tijdens een verkenning ten zuiden van de verkeersbrug over de Maas tussen Oeffelt en 

Gennep werd een tweede Hoekpaal gevonden met nummer H.P. 446. Er heeft een heel 

netwerk van Hoekpalen bestaan. Hoekpalen zijn niet relevant voor rivierovergangen, maar 
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zijn wel een deel van ons erfgoed, dat door onwetendheid en daardoor gebrek aan 

bescherming ongemerkt verdwijnt. 

  De RD-coördinaten van de palen staan in Tabel 5 (Bijlage 6). De nauwkeurige 

constructietekeningen staan in Bijlage 7. 

 

Onbekende structuren 

  Bij de noordelijke toegang tot het bovengenoemde fietspad ligt een zwaar blok beton ex-

situ dat nu dient als blokkade van het fietspad voor autoverkeer (Afbeelding 48).  

 

 
Afbeelding 48 Composiet betonblok (foto: Joost). 

 

  Het blok bestaat uit een wat vormeloos blok ruw beton gemaakt met grof grind, waar een 

klein blok van fijner beton (met fijner grind) in gegoten zit. Het kleine blok heeft een 

regelmatige trapezium vorm waar 2 dunne ijzeren staven in steken. Het blok is mogelijk 

een restant van de fundering van de Baileybrug. 

  Recent onderzoek aan funderingsresten van een Baileybrug die bij Katwijk over de Maas 

gelegen heeft, veronderstelt een vergelijkbare constructiewijze. Ook hier waren relatief 

kleine regelmatig gevormde blokken beton met 2 stalen draadeinden ingegoten in een veel 

groter betonblok37. 

 

Ankers 

  Tijdens interviews met de huidige pachters van de weilanden in de uiterwaarden 

(Miggiels) kwam een collectie van 5 ankers en 1 dreg en een los stuk ketting ter sprake, 

die opgeslagen is bij de naburige Camping. Volgens vader en zoon Miggiels hebben deze 

onderdelen deel uitgemaakt van de veerboot. (Afbeelding 49). De lengte van de ketting 

bedraagt 244 centimeter. 

  De nauwkeurige constructietekeningen staan in Bijlage 7.  

 

     

 
37 Seinen en Besselaar, nog te publiceren. 
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Afbeelding 49 Drie ankers I, II en III, een dreg en een ankerketting (fotoôs: Peter). 

 

  De objecten zijn allemaal ambachtelijk gesmeed. Op enkele fotoôs van de veerboot zijn 

ankers herkenbaar, maar identificatie met een van de gevonden ankers is lastig. De 

ankers dienden als veiligheidsmaatregel voor het geval de geleide kabel zou breken en de 

veerpont op drift zou raken. De functie van de dreg is niet zeker. Door het ontbreken van 

afrondingen van de punten, is de functie als lijkendreg onwaarschijnlijk. 

  In het geelbruin gekleurde anker (derde van links) zit een gat in een van de vloeien, dat 

zeer waarschijnlijk veroorzaakt is door de inslag van een zwaar kaliber kogel of een 

granaatscherf (Afbeelding 62). In de laatste fase van de tweede wereldoorlog zijn het 

veerhuis en de veerboot aangevallen en vernietigd. Tijdens dezelfde aanval werd 

waarschijnlijk ook het grote vrachtschip, dat aan de loskade lag afgemeerd, tot zinken 

gebracht.  

 

Routes naar de veerstoepen 

  Van de aanvoerroutes naar de diverse oeververbindingen is heel weinig zichtbaar 

bewaard gebleven. Ook het AHN bodemprofiel geeft weinig aanwijzingen. 

  Van de in 1955 opgeheven Veer-IV resteren geen zichtbare delen. Volgens van 

Hombergh38 bestond de aanvoerroute uit een aanplemping van leem met grind en stenen. 

De betonresten op de plaats waar de aanvoerweg van Veer-IV en de opgeheven te-

waterlaat-plaats elkaar kruisen zouden uit WO-II kunnen stammen.  

  Van de te-waterlaat-plaats (Trailerhelling) zijn mogelijk de 3 kleine betonplaten (Stelcon), 

die na het verwijderen van de plaats verderop in het water gedumpt zijn. Mogelijk zag de 

te-waterlaat-plaats er uit als die aan de Gennepse oever (Afbeelding 50). Het is ook 

mogelijk dat deze platen deel uitmaakten van Veer-IV. 

  Van het fiets- en voetveer is niets meer te bespeuren. 

 

 
Afbeelding 50 De te-water-laat-plaats / trailerhelling aan de Gennepse oever. 

 

6. Discussie  
  In de discussie worden het historisch onderzoek en de resultaten van het veldonderzoek 
(onder- en bovenwater) verbonden tot het verhaal van de oeververbindingen tussen 
Oeffelt en Gennep. Hierbij worden de waargenomen objecten in de context van de diverse 
oeververbindingen geplaatst. 
  Hierbij maken we onderscheid tussen veerverbindingen en tijdelijke brugverbindingen 
tussen Oeffelt en Gennep. Voor de veerverbindingen kunnen we minimaal 5 fasen 
onderscheiden en voor de tijdelijke brugverbindingen 3 fasen. 

 
38 Hombergh, 2025. 
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Veerverbindingen  
 
Veer-I (1336- 1772) 
  Van de eerste veerverbinding weten we alleen uit een geschreven bron dat er een 
verbinding geweest kan zijn tussen Oeffelt en Gennep. Pas vanaf 1641 kennen we een 
wat zekerder aanduiding ñveerhuysò voor een veer en een wat de exactere locatie, door de 
aanduiding op de tekening van Visscher. Dit veerhuis is waarschijnlijk veel ouder dan 
1641, maar we weten niet hoeveel. Waarschijnlijk staat het huidige veerhuis nog op bijna 
dezelfde locatie. De eigenlijke veerstoep zal in de buurt van het veerhuis gelegen hebben. 
De toegangsweg tot de veerstoep is aan de Oeffeltse zijde wat nu de Veerweg genoemd 
wordt en aan de Gennepse zijde de huidige Veerweg. De veerstoep blijft tot rond 1772 op 
deze locatie liggen, tot de vorming van een zandbank noopt tot verplaatsing. 
  Van deze oudste veerstoep zijn nog geen resten teruggevonden. 
 
Veer-II (1772- 1871) 
  Voor de veerstoep ontstaat rond de helft van de achtiende eeuw een zandbank in de 
Maas, die uitgroeide tot een eiland dat de bestaande veerverbinding onmogelijk maakt. 
Het eiland wordt later aangeduid met Middelwaard of Greend. Greend houdt mogelijk 
verband met de naam van de Gennepse toevoerweg: Grindweg Een alternatieve 
verklaring is dat Greend afgeleid is van Griend: onbewoond eiland, eventueel begroeid 
met riet. 
  De veerstoepen aan Oeffeltse en Gennepse zijden worden 275 meter naar het noorden 
verplaatst. 
  Dat is aan de Gennepse zijde exact ter hoogte van de luie peilschaal die aan de 
Gennepse zijde ontdekt is3940. Die peilschaal dateert van na 1816, dus ruim na de 
verplaatsing van de veerstoepen. De keuze voor de locatie van de peilschaal was dus 
gebaseerd op de locatie van de toevoerweg in het verlengde van de huidige 
Stamelbergerdijk. Een deel van die toevoerweg is nog goed te herkennen in het 
landschap. 
  Aan de Oeffeltse zijde ligt de veerstoep net ten zuiden van een krib tussen het veerhuis 
en de aftakking van de Kleine Straat. 
  Resten van deze beide veerstoepen zijn nog niet aangetroffen.  
 
Veer-III (1871- 1929) 
  In 1871 wordt het groeiende eiland grotendeels weggebaggerd, waardoor de 

oorspronkelijke locaties van de veerverbinding weer in ere kunnen worden hersteld. 

Tegelijkertijd wordt enkele honderden meters zuidelijker, de spoorbrug bij Gennep voor het 

ñDuits lijntjesò aangelegd. Hoewel de pijlers voorbereid zijn op de aanleg van een 

dubbelspoor, blijft het bij een enkelspoor. Mogelijk ten behoeve van de bouw van de 

spoorbrug rond 1871 (voltooiing in 1873) wordt er aan de westelijke oever een 550 meter 

lange oeverbeschoeiing aangelegd. Volgens latere topografische kaarten werd de ruimte 

tussen de beschoeiing en de oever aangeplempt waardoor een mooie strakke oeverlijn 

ontstond. Dit betekent dat het materiaal waaruit de huidige oever bestaat (Afbeelding ) niet 

natuurlijk maar gestort is. Hierdoor kwam de nieuwe veerstoep van Veer-III enkele 

tientallen meters verder richting rivier ten opzichte van de locatie van Veer-I te liggen. Het 

verzoek van de gemeente aan RWS om een loskade aan te mogen leggen werd 

afgewezen. 

 
39 Seinen, Besselaar, 2018. 
40 Het betreft een laagwaterpeilschaal (+NAP 5.8- 8.9 m) met ruime datering van 1816- 1869. Van de 
hoogwaterpeilschaal ten zuiden daarvan bij de Gennepse losplaats (+NAP 8.48- 11.23 m)  bestaat 
alleen een bovendaterin van 1865. De laagwater en hoogwaterpijlschaal hebben een onderste 
schaalwaarde van respectievelijk +NAP 7 en 11 m.  
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  Ook aan de Gennepse zijde werd de oever netjes recht gemaakt en ontstond 

waarschijnlijk de nette losplaats die nu nog bestaat. 

  De veerverbinding uit deze fase heeft waarschijnlijk het waargenomen klinkerplaveisel 

met het typische dambordpatroon, evenals de lange palenrij, achtergelaten. De hoogte 

waarop deze waargenomen werden (5.4 m +NAP) past goed bij het waterniveau van voor 

de bouw van de stuw bij Grave in 1929 (5 m +NAP). 

 
Veer-IV (1929- 1955) 
  Na 1929 wordt, in het kader van de ñnormalisatie & kanalisatieò van de grote rivieren, bij 

Grave de stuw in bedrijf genomen, waardoor de waterstand met circa 3 meter tot ongeveer 

het huidige niveau verhoogd wordt. De veerstoep komt hierdoor aan beide zijden hoger op 

de oever te liggen. De resten van deze veerstoep lijken radicaal verdwenen te zijn 

  Volgens van Hombergh41 bestonden er geen aparte hoog- en laagwater veerstoepen. De 

structuren op Afbeelding 9, die lijken op de aanvoerroutes voor een veerpont, hebben een 

andere onbekende functie. Mogelijk zijn het losplaatsen. De meest noordelijke structuur 

sluit aan bij de positie van het veel latere fietsveer (Veer-V), maar heeft daar geen relatie 

mee.  

  In oktober 1944 werd het veerhuis door Britse vliegtuigen verwoest. Rond deze tijd 

werden mogelijk ook een onbekend vrachtschip (dat aan de Gennepse loskade afgemeerd 

was) en de veerboot tot zinken gebracht. Een mogelijke herinnering aan die aanval is een 

gat in de vloei van een anker van de veerboot.   

 

  
Afbeelding 51 Detail van de vloei van anker-III van het veer, met gat (foto: Peter). 
 

Tijdens de verovering van de veerstoep bij Oeffelt wordt de veerbel ontvreemd. Deze bel 
werd geluid door passagiers die overgezet wilden worden. Volgens een mogelijk apocrief 
verhaal hangt de veerbel in een Britse pub. De nieuwe veerbel is nog in bezit van van 
Hombergh42. Na de oorlog werd de veerdienst weer hervat. Het is onbekend of de oude 
veerpont werd hersteld of vervangen. Waarschijnlijk werden toen ook de beide 
peilschalen, de meerpaal en de lantaarnpaal geïnstalleerd. 
  In 1955 wordt op de brede pijlers van de spoorbrug bij Gennep ten noorden van het 
spoor een verkeersbrug aangelegd en wordt de veerverbinding overbodig en datzelfde jaar 
nog opgeheven. Pas in 1973 wordt de spoorverbinding definitief gesloten en ontmanteld. 
 
Trailerhelling (é. ï 1980) 
Vanaf de tachtiger jaren wordt net ten zuiden van de oude veerstoep een te-
waterlaatplaats aangelegd, waarschijnlijk met Stelcon platen, zoals die ook aan de 
Gennepse zijde. Om onduidelijke redenen worden de platen verplaatst naar een plaats 
verder van de oever verwijdert. 
 

  

 
41 Hombergh, 2025. 
42 Hombergh, 2025. 
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Veer-V (2020  - 2022) 
De laatste veerstoep dient als fiets- of voetveer en heeft effectief slechts één seizoen 
gefunctioneerd 
 
Bruggen  
 
Duitse pioniersbrug (1940) 
  De houten Duitse pioniersbrug werd kort na de inval op 10 mei 1940 gebouwd. Er bestaat 
een afbeelding van waarop een pontonbrug met Duitse voertuigen en militairen met Duitse 
uniformen te zien zijn (Afbeelding ). Hoe lang de brug gefunctioneerd heeft is niet bekend. 
Er zijn tot nu toe geen identificeerbare resten van de brug gevonden. 
 
De Nederlandse noodbrug (1940- 1941) 
  In de loop van mei 1940 bestond er geen oeververbinding meer. Het veer was door de 
Nederlandse genie vernietigd en de Duitse pontonbrug was ontmanteld. Door de aanleg 
van een noodbrug door RWS werd de verbinding weer hersteld (Afbeelding ). Deze brug 
was gefundeerd op houten palen en had een betrekkelijk hoge overspanning, 
waarschijnlijk om het scheepvaartverkeer zo min mogelijk te hinderen en om de 
hoogwaterperiode in het voorjaar te kunnen weerstaan. De brug is tot juni 1941 in bedrijf 
gebleven, tot de veerverbinding weer was hersteld. De brug lag waarschijnlijk precies 
tussen de veerstoepen van Oeffelt en Gennep. 
  Er zijn tot nu toe geen identificeerbare resten van de brug gevonden. 
 
Baileybrug (1945) 
  Op 12 mei 1945 wordt de langste Baileybrug van de Tweede Wereldoorlog gebouwd. Het 
geïnundeerde terrein aan de Oeffeltse zijde maakte een lengte van 1222 m noodzakelijk. 
De brug lag aan de Oeffeltse zijde net ten zuiden van het verwoeste Veerhuis en sloot aan 
de Gennepse zijde aan op de Veerstraat. Van daaruit boog de brug in eerste instantie naar 
het westen 
 

7. De resultaten aan de hand van de onderzoeksvragen  
Wat resteert nog van de bovengenoemde structuren ? 
Wat zijn de vormen en de locatie van die structuren ? 

¶ Veer-III Klinker-plaveisel en palenrijen van de veerstoep, mogelijk de grote dreg. 

¶ Veer-IV Betonresten toevoerweg, betonplaat, lierfundering, lantaarnpaal, meerpaal, 
diverse ankers 

¶ Veer-V Plaatselijke aanpassing van de oeverbekleding waardoor een lokale verdieping 
ontstaat. 

 
Bestaan er mogelijkheden voor een datering (bemonstering in overleg) ? 
De houten paaltjes van Veer-III zouden met behulp van 14C gedateerd kunnen worden. 
 
Bestaan er nog meer structuren of objecten ? 

¶ Diverse meerpalen, hoekpalen, kilometerraaipaal. 

¶ Peilschalen, te waterlaadplaats met betonplaten (Stelcon). 

¶ Fundering Baileybrug (buiten het projectgebied). 

Mogelijk nog losse betonresten (op het fietspad). 
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8. Conclusies  

¶ Er kunnen vijf periodes voor de veerverbinding tussen Oeffelt en Gennep 

onderscheiden worden: 

o Veer-I (1336 - 1772) veerstoep vlakbij het veerhuis 

o Veer-II (1772 - 1871) naar het noorden verplaatste veerstoep  

o Veer-III (1871 - 1929) terug naar het zuiden verplaatste veerstoep 

o Veer-IV (1929 - 1955) aanpassing veerstoep na normalisatie rivier 

o Veer V (2020 - 2022) Fiets- en voetveer 

¶ Er kunnen drie periodes  voor een tijdelijke brugverbinding bij het Oeffeltse veerhuis 

onderscheiden worden: 

o Duitse pioniersbrug (1940) 

o Nederlandse noodbrug (1940 - 1941) 

o Britse Baileybrug (1945) 

¶ Alleen het veer uit periodes III, IV en V hebben duidelijke sporen achtergelaten. 

¶ Van de brugverbindingen werden geen duidelijke sporen gevonden. 

9. Aanbevelingen  

¶ Onderzoek naar de betekenis van de natuurstenen grenspaal. Welke grens werd 

hiermee aangeduid. 

¶ Onderzoek naar resten van het spoor van het ñDuits lijntjeò. Mogelijk is de meerpaal 

van spoorrails van hetzelfde materiaal gemaakt. 

¶ Achterhalen of de stalen platen onderdelen van een brugverbinding kunnen zijn. 

¶ Van den Hombergh vragen naar de herkomst van de Stelconplaten. 

¶ Van den Hombergh vragen naar de aard (materiaal van de veerstoep en aanvoerweg. 

¶ Achterhalen van de geschiedenis van de te-waterlaat-plaats. 

¶ Achterhalen van de aanvoerweg van het voet- en fietsveer. 

¶ Conservering en eventuele restauratie van de lantaarnpaal. 

¶ Onderzoek naar resten van de veerstoep(en) aan de Gennepse zijde. 

¶ Mogelijke resten van het noordelijke veer Koudenhoven. 
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Bijlage 1 Aanvraag Dertien Provinciën project  2024 
 

ONDERZOEKSVOORSTEL 13 PROVINCIËN PROJECT 2024 
 
Graag alle onderdelen, incl. in de beschrijving, vermelden in de aanvraag. 

Vereniging en / of contactpersoon 

Stichting Mergor in Mosam 
P.A. Seinen 
J.A. van den Besselaar 
 

Contactgegevens teamleden  
naam, functie en e-mail, wel/niet in bezit van Basiscursus maritieme archeologie (BMA, LWAOW) 

Wisselende samenstelling van Mergor in Mosam contactgroepsleden en gastduikers van de 

LWAOW. Allen in het bezit van BMA of NAS-II.  
 
 

Welke provincie 
(persoonlijke) onderbouwing van de onderzoekslocatie en de maritieme connectie 

 
Het onderzoek zal plaatsvinden in de provincies Brabant en Limburg. De Maas is de grensrivier van 
beide provincies. 
 

Soort onderzoek 
Meerdere opties zijn mogelijk 

 Archiefonderzoek 
 Duikinspectie - identificatie 
 Duikinspectie - monitoring 
 Duikinspectie - fotogrammetrie 
 Survey 
 Opleiding 
 Anders, namelijk: 

 
 

Beschrijving onderzoek  
onderzoeksvragen, duur van het onderzoek, verslaglegging onderzoeksresultaten 

Algemeen 

Verkenningen en inventarisatie van de linkeroever (en een klein deel van de rechteroever) 

van de Maas stroomopwaarts en stroomafwaarts van de oude veerstoep Oeffelt (ongeveer 

kilometer-raai 154.500 - 155.500). 

Binnen dit traject zouden resten moeten liggen van diverse structuren: 

+De oude Veerstoep bij het Veerhuis van Oeffelt. Bij extreem laag water zijn daar resten van 

een beschoeiing (houten palen) waargenomen. 

+De nog oudere Veerstoep stroomafwaarts van Oeffelt. Deze veerstoep wordt afgebeeld op 

historische kaarten, maar vorm en exacte locatie zijn onbekend. 

+Resten van de Baileybrug uit de tweede wereldoorlog, in de vorm van funderingsresten en 

onderdelen die verloren zijn gegaan. 

+Resten van een Mustang P51 verkenningsvliegtuig uit de tweede wereldoorlog. De huidige 

locatie van de resten van het vliegtuig (gepubliceerd in Westerheem) is mogelijk niet de 

crash-site. Het vliegtuig is mogelijk later verplaatst in het kader van rivieruitdieping. 

+Mogelijk extra: resten van het beleg van het Genneperhuis (tachtigjarige oorlog). 
Onderzoeksvragen 
Wat resteert nog van de bovengenoemde structuren ? 
Wat zijn de vormen en de locatie van de structuren ? 
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Bestaan er mogelijkheden voor een datering (bemonstering in overleg) ? 
 
Duur onderzoek 
We gaan uit van 5 duikdagen met een doorlooptijd (archiefonderzoek, duikplanning, uitwerking en 
rapportage) van 5 maanden. 
 
Verslaglegging 
De resultaten worden zoals gebruikelijk vastgelegd in minimaal een rapport dat aan de RCE geleverd 
wordt en op de Mergor in Mosam website gedeeld wordt. De resultaten worden naar wens 
gepresenteerd op een symposium of webinar. 
 

Methode en technieken  
beschrijving van onderzoeksmethodiek en benodigd materiaal, benoemen van benodigde procedures 
en beschrijven van omgang met eventueel vondstmateriaal (alleen mogelijk indien BMA is afgerond)  

  Systematische verkenningen doormiddel van duiken in buddy-paren of doormiddel van 
lijnduiken. Het inmeten van afmetingen, oriëntaties en posities van de constructiedelen met 
meetlinten, ten opzichte van de geogerefereerde referentiepunten op de wal. Zo mogelijk 
worden er foto- of filmbeelden gemaakt. Er wordt in principe geen archeologisch materiaal 
verzameld tenzij het van hoge archeologische waarde is en acuut bedreigd wordt. 
  In verband met de veiligheid worden de verkenningen uitgevoerd met toestemming van 
Rijkswaterstaat en zo nodig begeleid met een boot met duikvlag. 
 

Onderbouwde begroting 
ƳŀȄƛƳŀƭŜ ōƛƧŘǊŀƎŜ Ǿŀƴǳƛǘ ŘŜ w/9 ōŜŘǊŀŀƎǘ ϵмΦ500,-  

 

5ǳƛƪƪƻǎǘŜƴ όǇŜǊǎƭǳŎƘǘŦƭŜǎǾǳƭƭƛƴƎŜƴύΥ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧ..ΧΦΦΦΦΦΦр Ȅ 4 x 10 =  200 
Veiligheid (huur zuurstof-ǎŜǘύΥ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΧΦΧ р Ȅ нр Ґ  мнр 
Huur RTK-Dt{Υ ΧΧΧΦΧΧΧΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦ.......... 2 x 50 = 100 
Reis en verblijf (alleen benzine en bescheiden catering): Χ 5 x 5 x 12 = 300 
aŀǘŜǊƛŀŀƭΥΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦΦ.....................50 
YƻǎǘŜƴ ŀǊŎƘƛŜǾŜƴΥΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦрл  
 
¢ƻǘŀŀƭΥ ΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΧΦΦΧΧΧΦΦ у25 
 
 

 
Het voorstel vóór 4 maart 2024 opsturen per e-mail naar: maritiem@cultureelerfgoed.nl.  
 
 
  

mailto:maritiem@cultureelerfgoed.nl
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Bijlage 2 Besluit ontheffingsaanvraag 2413  
 

 
  



50 

 

 



51 

 



52 

 

 
 
 
  


